Emlékezteto

mely késziilt 2021. december 7-én (kedden) 14 oérakor a polgari Polgarmesteri Hivatal
Kovacs Istvanné termében a 35-0s szamu fout és a 3324-es szamu ut keresztez6désének
biztonsagossa tétele érdekében Osszehivott szakmai tanacskozason.

A tanacskozason az alabbi személyek vettek részt:
e Varga Laszl6 projektvezetd, NIF Fejlesztési Programiroda — Kozutak, Projektiroda
e Szotak Zoltan igazgatd, Magyar K6zat Nonprofit Zrt. HajdG-Bihar Megyei Igazgatosag
e Tassonyi Zsolt osztalyvezetd, Magyar Kozut Nonprofit Zrt. Megyei forgalomtechnikai
¢s kezeloi osztaly
e Klendczky Karoly mérnokség vezetd, Magyar Kozut Nonprofit Zrt.
e (Cs6sz Krisztian r.alezredes, osztalyvezeté Hajdtinanasi Renddrkapitanysag
e Monoki Viktor r. alezredes 6rsparancsnok, Polgari rend6rors
o Toth Jozsef polgarmester
e Vincze Attila, Pénziigyi és gazdasagi bizottsag elnoke
e Struba Jozsef, Humanfeladatok és tigyrendi bizottsag elnoke
e Béke Laszl6 onkormanyzati képviseld
e dr. Sivdk Anita jegyz6
e Kissné Barta Piroska irodavezetd

Toth Jozsef

Koszonti a megjelenteket és egyben bemutatja a tanacskozas résztvevoéit. EImondja, hogy a mai
megbesz€lésnek van eldzménye, amely a két és fél évvel ezeldtt Polgaron megtartott kihelyezett
Megyegyiilés napirendje volt a megye kozlekedési helyzetérol és fejlesztésérdl. Akkor a térség
polgarmestereivel és az Orszaggylilési Képviseldvel egyeztetve felvetettiik a Tisza-mente
térségének a telepiilésit a 35 és a 33-as fouttal Osszekotd 3315-0s Ut felujitdsdnak
szilkségességét, amely azota - igaz egy kis szakaszt kivéve, Ujszentmargita és a Cserepes
elagazast kozott - az itt €élok megelégedésére elkésziilt. Nagyon fontos, hogy megtortént,
koszonjiik. A masik felvetés a 35-0s fout és a 3324-es Ut keresztezddésének a biztonsagossa
tételére iranyult, amelynek hatirara a kozitkezeld kisebb modositasokat hajtott végre a
csomoponton. Figyelmeztetd, illetve figyelemfelhivo kozlekedési tablak keriiltek kihelyezésre.
A csomopont tovabbra is kozlekedésbiztonsagi kockazatokat hordoz, hiszen az elmult években
tobb, stlyos személyi sériilésekkel és jelentés anyagi karokat okozo baleset tortént a
keresztez6désnél. Az elmult években tobbszor is szerepelt a varos kozéleti forumain a
probléma, sOt lakossagi alairasgyijtést is inditott egy helyi civil egyesiilet, amelyben a
csomopont biztonsagossa tételét, korforgalom kialakitdsaval kezdeményezték. A varoslakok a
kezdeményezést tobb mint nyolcszaz aldirdssal megtamogattak. A Képviselod-testiilet tobb
alkalommal is, a varos kozbiztonsaga és kozlekedésbiztonsaga napirendek targyaldsakor jelezte
a csomopont veszélyes helyzetét, amelyhez a renddrség egyetértd, tamogatd véleménnyel
csatlakozott. A képviseldk korében a téma napirenden tartdsat, az ligy megoldasi lehetdségeit
Béke Laszlo képviseld ur mentorként képviselte az elmult években. A képviseld-testiilet
november 12.-i ilésén kezdeményezte, hogy késziiljon Elbterjesztés a csomopont
problémajarol és a Képviseld-testiilet alakitsa ki hatdrozat formdjdban is a véleményét.
Polgarmesterként azt kértem, hogy az Eldterjesztés elkészitését megeldzOen egy szakmai
konzultacio keretében tarjuk fel a problémat, igy ezt a mai napra sikeriilt megszervezni.
Képviseld ur kérésének helyt adva eldszor egy rovid prezentdcidval mutatnd be az altala



tapasztaltakat, azt kovetden a jelenlévOket kérem allaspontjuk kifejtésére, majd egy rovid
helyszini szemrevételezéssel és Osszegz6 gondolatok rogzitésével, majd egy emlékeztetd
Osszeallitasaval zarnank a mai talalkozast.

Béke Laszlo

Mint polgari lakos, akit munkaja Tiszatjvaroshoz és Polgarhoz is iizleti érdekeltségekkel
rendelkez6 ember évtizedek 6ta naponta akar 4-5 alkalommal is hasznalom az utkeresztezddést,
ezért gyakorlati, hasznalati tapasztalatokkal rendelkezem a csomopontra vonatkozdan.
Hasznalom a keresztezddést vilagosban, sotétben, napsiitéssel szemben, esOben, hoban
egyarant. Sajnos tantija voltam az elmult években halallal, vagy sulyos sériilésekkel végz6do
baleseteknek is. Ezért — véleményem szerint — mint rendszeres tthasznalo, véleményt tudok
formalni a vizsgalt keresztez6désrdl a kovetkezdok szerint:

(Részlet a prezentaciobol)

« A Polgart elkerlé 35 sz. féut
elkerilé szakasza az M3
autopalya épitésével egy idében
készult el.

» A féatra 3 azonos szintben épuilt
keresztez6désen lehet felhajtani.

e A gorbehazi és a hajdinanasi
Utkeresztez6désekben nem
jellemzé a baleset.

Polgr

e A tiszauljvarosi keresztez6désben
évente tobb sllyos baleset is
el6fordul, sajnos tébb haldlos
baleset is tortént az elmult
években.

A tiszaujvarosi keresztez6dés bemutatasa

» Polgar és Tiszaujvaros kézott hagyomanyosan jelentSs a gazdasagi,
tarsadalmi kapcsolat, ezért a két telepulés kozott jelentésen magasabb a
forgalom, mint az Utszakasz mas részein.

» Ez egy nagy forgalmu keresztez6dés, a kézleked6k mindkét iranyba a
vizsgalt csomépontot hasznaljak a 35sz. utra fel-, illetve lehajtasra.

* A balesetek donté tobbsége a Tiszaujvaros fel6l Debrecen iranyaba a 35sz.
Uton kozlekeddk részére az els6bbség meg nem adasa miatt torténik.

e Ez nem lehet véletlen!

* Miért pont itt torténik mindig baleset?



¢ Mint napi hasznald, a keresztez6dés alapvetd
problémajanak azt tartom, hogy a bekété Ut
pont olyan tompaszégben csatlakozik a 35sz.
uthoz, hogy a Polgar felé a lekanyarodd
savban haladdk egyszer(ien eltakarjak a belsé
savban Debrecen felé haladd jarmtiveket.

* Mivel elég hosszu és egyenes a lekanyarodd
sav, ezért nem alakul ki jelentés
sebességkulonbség a lekanyarodé és az
egyenesen haladé jarmivek kdzott. Ennek
kovetkeztében akar 200-250 méteren
keresztll is takarasban maradnak az
egyenesen haladé jarmdvek.

» Csak akkor lehet biztonsagosan felhajtani a
35-0s f6utra, ha a lekanyarodé sav ures.

778?-9 .

Ett6]l még veszélyesebb a szituacid, ha tobb autd, netdn autdbusz halad a lekanyarod6 savban.
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Ez egy alattomos keresztezodés!

* Ez mind nem elég, mert a keresztez6dés Debrecen iranyaban sem lathatd
be akadalymentesen.

= Ugyanis a 35sz. Ut koronaszintje magasabb, mint a Polgari bekotéut
szintje.

 Ezért aki Polgar iranyabdl hajtana fel a 35sz. utra, egy emelkedén halad
elére és jobbra tekintve a szalagkorlat akadalyozza Debrecen feldl
kozlekedd jarmlivek észlelését.
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35. sz féut

A kozlekeddbk és a csaladok biztonsaga érdekében
itt miel6bbi beavatkozasra van sziukség.

Kezdeményezem a csomopont atépitését, kérem
az illetékeseket tlizzék napirendre a munkalatokat!

Valdsuljon meg egy olyan fejlesztés, amely az itt
éld, kdézlekedb emberek mindennapjait
megkdnnyiti, biztonsagosabba teszi!



Tasonyi Zsolt

A keresztez0dés torténetét jol ismerik, az épités id6szakaban érvényes szakmai eléirasoknak
megfeleld kialakitassal keriilt megépitésre a Polgart elkeriil6 fout €és annak csomopontjai. Az
elmult 5 évet vizsgalva, 6 db baleset volt a csomopontban, ez nem kirivoan magas szam,
tovabba ezek kozott nem volt halalos baleset. Véleménytiik és szakmai tapasztalatuk alapjan
kimondhatd, hogy ebben a keresztezédésben is (nagy gyakorisaggal) a baleset a kozlekedési
szabalyok be nem tartasa, azok megsértésével hozhato 6sszefliggésbe.

Toth Jozsef

Az osztalyvezet6 altal megadott szamok igazak, de hozzateszem, hogy voltak halalos balesetek
a csomopont kdzvetlen kozelében is, amit az érintettek illetve a varoslakok a keresztezodés
kialakitasaval ok-okozati 6sszefiiggésbe hoznak.

Csosz Krisztian

2005 ota a Hajdunanasi Renddrkapitanysag illetékességi teriiletén szinte minden haldlos
kozlekedési balesetnél a helyszinen volt és megerdsiti, hogy kozlekedési szempontbol
kockézatosnak tekinthetd a csomodpont. Osszevetve ezen Gtszakasz forgalmat, szinte azonos
forgalom mellett szamottevéen tobb a baleset ebben a csomdpontban vagy kornyezetében. A
35-0s szakasz masik két lehajtdjan is eléfordul baleset, azonban azok szdma és sulyossaga is
elenyészobb.

Varga Laszlo

Arra iranyitja a figyelmet, hogy amennyiben valds a felvetett probléma, tovabbi jelentds
beavatkozast, korszeriisitést és  forrast igényelhet a  kozlekedési  csomodpont
forgalomszabalyozasi atalakitasa. Az ITM véleményezését kovetden, annak indokoltsaga
esetén rendelheti el a csomopont forgalomszabalyozas modositasanak tervezésére vonatkozo
feladatot a NIF Zrt. szamara, mint ahogy ez a 35-6s ut hajdiboszorményi szakaszan most
elrendelt masik két csomopont esetében is.

Tassonyi Zsolt

Nekik ilyen fejlesztési jellegli feladtuk nincs, csak a fenntartasi feladatokat latjak el, tovabba
amennyiben az indokolt a meglévé kozlekedési szabalyozassal kiépitett csomdpont
kozlekedését segitdé elemek, berendezések és egyébe eszkozeinek kiépitésével javithatjak a
kozlekedésbiztonsagot.

Kissné Barta Piroska

Egyetért az el6z6ekben elmondottakkal, azzal a kiegészitéssel, tovabba figyelemfelhivassal,
amely fontos lehet a csomopont kozlekedési-szabalyozas feliilvizsgalatakor. Az érintett
csomopontban 1évok kozlekedésénél figyelembe kell még venni a tovabbiakban a kerékparat
atvezetését is, mely az ott kozlekedOk szaméra még tobb zavard tényezdt jelent az elhangzott
és felvetett problémakra tekintettel.

Szotak Zoltan

A kozutkezelé feladata lehet amennyiben indokolt révidtavon is a forgalomtechnikai
szabalyozas ujragondolasa, erre nyitottak, ugyanakkor esetleges korforgalom kialakitasa
hosszutavi folyamat 3-5 évet igényel, mire megvalosulhat. A helyszinen most megtekintik a
2003. évi megvalositas szerinti szabalyozast, tapasztalhatjak azt is, hogy a helyszinen mennyire
novekedett meg a forgalom az elmult kozel két évtizedben, mely mutathatja esetlegesen a



forgalomszabalyozas indokoltsdgat. Amennyiben ezek fennallnak, meg fogjak tenni a
sziikséges intézkedéseket.

Toth Jozsef

Kiilonleges koriilményként megjegyzi, hogy tapasztaldsa szerint vannak olyan napszakok
amikor a reggeli napfelkelte és a koraesti napnyugta fényei még bizonytalanabba teszik a 3324-
es utrdl a csomodpontba behajtas helyes megitélését. Az is kimondhat6, hogy a csomopont
terhelése a munkanapokon sokkal érételjesebb, kiilondsen a reggeli 6rakban és a koradélutani
orakban iskolakezdéshez és a tiSzaujvarosi nagyiizemek miszakvaltasadhoz kapcsolodva
varatlanul keletkezd és rendszeresen nagymértékii.

A Varoshazara tervezett konzultacio végére érve, a jelenlevok szamara kezdeményezte, hogy a
helyszini szemrevételezéssel €s az ottani benyomasok rogzitésével zarjak a mai tanacskozast

14.40 perckor a jelenlévik korébdl
- Varga LaszIo, Szotak Zoltan, TasSonyi Zsolt, Klenoczky Karoly, Csész Krisztian, Monoki
Viktor, Béke Laszlo, Kissné Barta Piroska, Toth Jozsef -

a helyszinre mentek és 14.45-t61 a helyszinen szemrevetelezték a délutani forgalmat.

A jelenlevok a helyszinen meggy6zddtek arrdl, hogy a jobbra kanyarod6 sav takarja, kiilondsen
tobb gépjarmii lekanyarodasa esetén a foutra, balra felkanyaradok eldl az egyenesen a fouton
tovabb kozlekedd gépjarmiiveket, ez valos kockazatot jelenthet a balra kanyarodok szamara.
Megallapitottak tovabba, hogy a csomopontba a 35 szamu fétton Tiszatjvaros felé kozlekedok
(jobbrol érkezok) erés jobbkanyart kvetden, dontott ivben érkeznek és foutra felhajtashoz a
stoptablahoz felallé gépjarmiivek esetén -a szalagkorlatot és a szintkiilonbséget is figyelembe
véve- nehezebben belathato. A képvisel6 tr altal ismertetett kozlekedési helyzet, a helyszinen
erdteljesebben érzékelhetd volt.

A helyszini szemle alkalmaval a jelenlévok meggydzddtek rdla, hogy szinte 2 percenként alakul
ki olyan kitakarasos kozlekedési helyzet, amely magaban rejtheti baleset kialakulasat. Az, hogy
az utobbi években nem tortént stlyos baleset a csomopontban, nem jelenti feltétleniil azt, hogy
a forgalomszabalyozas megfelel a kozlekedési helyzetnek, nem torténnek koccandsos
balesetek. Elindulas utani hirtelen fékezés miatt hetente térténnek olyan rafutasos balesetek,
amelyek altaldban nem keriilnek a renddrségi statisztikakba, mert a felek a helyszinen
elrendezik az esetet.

A kozutkezelé képvisel6i a jelenleg meglévo forgalomszabalyozast kiegészité javaslataikat
ismertették. A rovid idén beliil bevezethetd, legkisebb beavatkozassal jard eszkdzok lehetnek a
burkolatba épitett jelek, el6jelzo tablak, figyelmeztetd tabla, stb.

A renddrség javaslatként vetette fel a keresztezOdésben nagyméreti domboru tiikor
elhelyezését, ami segitheti a balra kanyarodast, a keresztez6dés szembeni oldalan.

Felvetésre megvitatasra keriilt a meglévd jobbra kanyarodd sav hosszdnak csokkentése,
esetleges lezarasa, az eltakaras kivédésére tekintettel.

A renddrség javaslat volt tovabba - mivel a helyszini tapasztalok szerint a sebességet korlatozo
tablat nem tartjak be (60 km/h az egyenesen kozlekeddk szamara), ezért a VEDA kapu esetleges
telepitése vetodott fel, mely a tapasztalatok szerint automatikus 6sztonézné a kozlekeddket a
sebesség csokkentésére. Az elérhetd sebességesokkentés talan kevesebb balesetet jelenthetne,
tovabba kisebb sebesség esetén tompitana a személyi sériiléssel és anyagi karral jaré stlyos
balesetek valdszinliségét.



A NIF részér6l elhangzott tovabba, hogy mindezik a rovid idén belill bevezethetd
forgalomszabalyozasi beavatkozasok valoszinii konnyebbé és biztonsagosabba tennék, tehetik
az itt kozleked6k szamara a csomdpontot, azonban véleménye szerit amennyiben a kerékparut
megépiilne, alapvetd forgalomszabalyozasi beavatkozas valhat sziikségessé, ezért a kozlekedési
csomopont forgalomtechnikai kialakitasat mindenképpen vizsgalni sziikséges.

A rendOrség részér6l megerésitésre keriilt, hogy véleményiik szerint € csomoponti adottsagok
mellett, a varosbol kifelé-és befelé kozlekedok megnovekedett szama, illetve a 35 szamu fout
forgalmara tekintettel hosszutavon a legbiztonsagosabb csomdponti kialakitas a korforgalom.
A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. részérdl igéret hangzott el, hogy megvizsgaljak az azonnal
bevezetheté forgalomszabalyozési lehetdségeiket, de a jovo év elején tobb fejlesztéssel
szeretnék megkonnyiteni és biztonsagosabba tenni az itt kdzlekeddk szdmara a csomopontot.

A felek egyhanguan kinyilvanitottak, hogy hosszatavi megoldasként a korforgalmi
szabalyozas lehet a legkdzlekedésbiztonsagosabb forgalomszabalyozasi kialakitas a
keresztezddésben.

Kmft.

Toth Jozsef dr. Sivak Anita
polgarmester jegyz6

Az emlékeztetdt készitette: Kissné Barta Piroska



